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The clutch (2) has a plate clamped between two surfaces, one of them incorporating a pressure plate 
sliding axially under spring (12) pressure. A withdrawal mechanism acts via a further spring against the 
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@ Reibungskupplung, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

@ Die Erfindung betrifft eine Reibungskupplung und Ein- 
n'chtungen in der Betatigung dieser Reibungsl<upplung, 
durch die der Betatigungskraftverlauf bzw. die Andruck- 
kraft der Druckscheibe weitgehend unabhangig vom Ver- 
schleiS der Kupplungsscheibe gehalten wird. 
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1 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Reibungskupplung, insbeson- 
dere fiir Kraftfahrzeuge, gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruches 1. 5 

Bei einer bekannten derartigen Reibungskupplung 
QE42 39 289 Al) ist die Druckplatte uber eine Federan- 
ordnung beaufschlagt, die eine im Betatigungsweg der 
Kupplung liegende Tellerfeder und zusatziiche Blattfeder- 
elemente umfaBt, uber die die Druckplatte gegeniiber dem lO 
Kupplungsgchause in Drehrichtung fixiert ist. Die Blattfe- 
derelemente erstrecken sich in Umfangsrichtung, d. h. tan- 
gential zur Druckplatte und sind im Sinne des Abhebens der 
Druckplatte von der Kupplungsscheibe axial vorgespannt, 
also entgegen der von der Tellerfeder auf die Druckplatte 15 
ausgcubten Andruckkraft, so daB iiber die Blattfedem die 
zum Ausriicken der Kupplung aufzubringende Bctatigungs- 
kraft verringert wird. Diese MaBnahme steht in Verbindung 
mit einer Nachstellvonichtung, durch die der Schwenk- 
punkt der Tellerfeder zwischen deren radial aufieren Anlage 20 
an der Druckplatte und der radial inneren Abstutzung gegen 
das Ausriicklager in Abhangigkeit vom VerschleiB derart 
axial, d. h. in Achsrichtung der Kupplung verstellt wird, daB 
die Federcharakteristik der Tellerfeder weitgehend erhalten 
bleibt, da der axiale Abstand zwischen dem Schwenkpunkt 25 
der Tellerfeder und der Druckplatte ungeachtet eines etwai- 
gen VerschleiBes der Kupplungsscheibe ira wesentlichen 
gleich bleibt. Die verhaltnismaBig kleinen Anderungen, die 
sich bei der verschleiBabhangigen NachsteUung des 
Schwenkpunktes im Axialab stand zwischen dem Schwenk- 30 
punkt und der Anlage der Tellerfeder am Ausriicklager erge- 
ben, konncn iiber die Blattfedem kompensiert werden, ohne 
daB dcren der Andriickkraft der Tellerfeder entgegengerich- 
tete Kraftwirkung die Funktionen der Kupplung beeintrach- 
tigen wurde. 35 

Die Erfindung befafit sich mit der gleichen Thematik und 
hat zum Ziel, Veranderungen in der von der Federanordnung 
auf die Druckplatte ausgeiibten Andriickkraft, und dadurch 
bedingte Schwankungen in der Einspannkraft der Kupp- 
lungsscheibe zwischen den dieser zugehorigen Anlagefla- 40 
chen auch bei VerschleiB der Kupplungsscheibe iiber deren 
Betriebsbereich zumindest weitgehend zu vermeiden, und 
dies auch ohne Verwendung einer in Abhangigkeit vom Ver- 
schleiB der Kupplungsscheibe arbeitenden Nachstellvor- 
richtung, so daB sich ein vereinfachter Kupplungsaufbau er- 45 
gibt. 

Erreicht wird dies durch die Merkmale des Anspruches 1, 
bei dem mit einer Federanordnung gearbeitet wird, die aus 
einer im Betatigungsweg der Kupplung Uegenden Ibllerfe- 
der und zusatzlichen Federmitteln besteht, wobei die Ausle- 50 
gung der die Federanordnung bildenden Federelemente so 
getroffen ist, daB der von der Tellerfeder aufgebrachte Teil 
der Andriickkraft kleiner ist als die der Kupplungsauslegung 
entsprechende Andriickkraft iiber dem Betriebsbereich, so 
daB die Andruckkraft der Tellerfeder uber den Betriebsbe- 55 
reich iiber einen Kraftanteil erganzt werden muB, um die der 
Kupplungsauslegung entsprechende Andruckkraft iiber- 
haupt zu erreichen. Dieser fehlende Kraftanteil wird durch 
zusatziiche Fcdermittel aufgcbracht, wobci diese Federmit- 
tel und die Tellerfeder in ihrem Kraft- Wegverlauf iiber dem 60 
Betriebsbereich der Kupplung so aufeinander angestimmt 
sind, daB sie sich zu einem gemeinsamen Kraft- Wegverlauf 
erganzen, der zu einer iiber dem Betriebsbereich im wesent- 
lichen gleichbleibenden Andruckkraft auf die Druckplatte 
fiihrt. Der angesprochene Betriebsbereich umfaBt dabei aus- 65 
gehend vom Neuzustand der Kupplung, also einer Kupp- 
lung, bei der die Kupplungsscheibe keine VerschleiBerschei- 
nungen aufweist, auch jene Stadien im Lebenslauf einer 



Kupplung, in denen ein zunehmender VerschleiB der Kupp- 
lungsscheibe eintritt, bis diese auf das zulassige MaB abge- 
niitzt ist und somit ein Auswechseln der Kupplungsscheibe 
Oder der Kupplung notig ist. 

Im Rahmen der Erfindung verwendete Tellerfedem kon- 
nen dabei den bei bekannten, uber Tellerfedem betatigten 
Reibungskupplungen ublichen Kraft- Wegverlauf aufwei- 
sen, wie beispielsweise in Fig. 8 der DE 42 39 289 Al dar- 
gesteUt, und somit einen Kraft- Wegverlauf haben, bei dem 
die Federkraft, und damit die Andriickkraft auf die Kupp- 
lungsscheibe mit zunehmenden VerschleiB, also iiber dem 
Betriebsbereich ansteigt. Dieser Anstieg kann bei der erfin- 
dungsgemaBen Losung dadurch kompensiert werden, daB 
der von den zusatzlichen Federmitteln aufgebrachte Kraft- 
anteil entsprechend kleiner wird. Mit anderen Worten, Ver- 
anderungen im Kraft- Wegverlauf der Tellerfeder und der zu- 
satzlichen Federmittel sind derart aufeinander abgestimmt, 
daB iiber die zusatzUchen Federmittel Abweichungen im 
Kraft- Wegverlauf der Tellerfeder iiber dem Betriebsbereich 
zumindest tendentiell, bevorzugt aber weitgehendst kom- 
pensiert werden, wobei die zusatzlichen Federmittel dariiber 
hinaus noch einen Kraftanteil aufzubringen haben, durch 
den der von der Tellerfeder aufgebrachte Anteil der An- 
driickkraft, der kleiner ist als die auslegungsbedingte An- 
drtickkraft, auf das der Auslegung entsprechende Niveau der 
Andriickkraft angehoben wird. 

Die zusatzlichen Federmittel konnen sich dabei direkt auf 
die Kupplungsplatte, oder aber auch indirekt gegen die 
Kupplungsplatte, also beispielsweise auf die Tellerfeder ab- 
stiitzen. 

Findet die Erfindung in einer Reibungskupplung Verwen- 
dung, in der eine Nachstellvonichtung fur die gehausesei- 
tige Abstiitzung der Tellerfeder vorgesehen ist, um ver- 
schleiBbedingte Veranderungen in der Lage des Abstutz- 
punktes gegeniiber der Druckplatte und dadurch bedingte 
Anderungen im Kraft- Wegverlauf der Tellerfeder soweit 
wie moglich auszugleichen, so ist es zweckmaBig, die zu- 
satzlichen Federmittel kupplung sgehauseseitig derart an der 
Nachstellvonichtung ab stiitzen, daB die zusatzlichen Feder- 
mittel beziighch ihres gehauseseitigen Abstiitzpunktes mit 
dem Abstiitzpunkt der Tellerfeder verlagert werden, so daB 
die TeUerfeder und die zusatzlichen Federmittel in ihrem 
Kraft- Wegverlauf zueinander auch bei einem etwaigen Ver- 
schleiB der Kupplungsscheibe im wesendichen unverandert 
bleiben. Im Rahmen der erfindungsgemaBen Losung konnen 
die zusatzlichen Federmittel aber auch direkt gegenuber 
dem Kupplungsgehause abgestiitzt sein, und in Anpassung 
an konstruktive Gegebenhcitcn der Kupplung unterschiedli- 
che Lagen zwischen der Druckplatte und dem Gehause wie 
auch zwischen dem Gehause und der Tellerfeder einneh- 
men, wenn sie sich gegen die Tellerfeder abstiitzen und 
wenn die Federkraft der zusatzlichen Federmittel iiber die 
Tellerfeder auf die Druckplatte iibertragen wird. 

Die zusatzlichen Federmittel konnen als Zug- odcr 
Druckfedem ausgebildet sein, und sie sind in einer bevor- 
zugten Ausbildung ebenfalls durch eine oder mehrere Tel- 
lerfedem, insbesondere eine Tellerfeder gebildet, da die Ver- 
wendung einer Zusatztellerfeder als zusatzliches Federmit- 
tel einen besonders einfachcn Aufbau ermoglicht. 

Die Erfindung ermoglicht es insgesamt, zu einem verein- 
fachten Kupplungsaufbau mi einer weitgehend verschleiB- 
unabhangigen Betadgungscharakteristik fiir die Kupplung 
zu kommen. 

Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung ei^e- 
ben sich aus den Anspriichen. Ferner wird die Erfindung 
nachfolgend anhand von Zeichnungen noch naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1: eine Schemadarstellung einer Kupplung fUr Kraft- 
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fahrzeuge, 

Fig. 2: in einem Kraft- Weg-Diagramm in grundsatzlicher 
Darsteilung die Andriickkraft der Druckpiatte auf die Kupp- 
lungsscheibe einerseits und die erforderliche Ausriickkraft 
andererseits, 5 

Fig. 3 und 4: in schematisierter Darsteilung zwei Ausge- 
staltungsformen der Erfindung mit einer die Druckpiatte be- 
aufschlagenden Federanordnung, die erganzend zur von der 
Ausriickvorrichtung beaufschlagten Tellerfeder zusatzliche 
Federmittel umfaBt, 10 

Fig. 5: in einem Kraft-Weg-Diagramm in grundsatzlicher 
Darsteilung die von der Tellerfeder und den zusatzlichen Fe- 
dermitteln auf die Druckpiatte ausgeiibte Andriickkraft, und 

Fig. 6 bis 9: verschiedene Ausgestaltungsformen einer 
Reibungskupplung gemaB der Erfindung, wobei jeweils un- 15 
terschiedliche Anordnungen fiir die zusatzlichen Federmit- 
tel vorgesehen sind. 

Fig. 1 zeigt, stark schemalisiert, die wesentlichen Telle ei- 
nes Triebstranges eines Kraftfahrzeuges, namlich den Motor 
1 und das mit dem Motor 1 uber die Kupplung 2 verbundene 20 
Getriebe 3, von dem aus der Antrieb, was nicht weiter dar- 
gestellt ist, zu den Radem des Kraftfahrzeuges fuhrt. 

Die Kurbelwelle des Motores 1 ist mit 4 bezeichnel und 
drehfest mit einem Schwungrad 5 verbunden, das als Ein- 
massen- oder Zweimassenschwungrad ausgebildet sein 25 
kann und das zugleich einen Bestandteil der Kupplung 2 bil- 
det, dercn Kupplungsscheibe 6 zwischcn dem Schwungrad 
5 und einer uber das Kupplungsgehause 7 mit diesem dreh- 
fest verbundenen Druckpiatte 8 liegt. Schwungrad 5 und 
Druckpiatte 8 bilden Anlageflachen 9, 10 fiir die Kupp- 30 
lungsscheibe 6, die ihrerseits zentral drehfest auf einer zum 
Getriebe 3 fuhrenden Welle 11, meist der Getriebeeingangs- 
welle befestigt ist. Die Druckpiatte 8 ist uber eine Tellerfe- 
der 12 beaufschlagbar, die ihrerseits am Kupplungsgehause 
7 in einer Ringzone 13 schwenkbar abgestiitzt ist. Die Ring- 35 
zone 13 liegt radial auf einem kleineren Durchmesser als die 
ebenfalls ringformige Abstiatzung 14 zwischen der Tellerfe- 
der 12 und der Druckpiatte 8, wobei die Tellerfeder 12 in 
dem Ringbereich 15 zwischen den Abstiitzungen 13 und 14 
bezuglich ihrer Andriickkraft gegen die Kupplungsscheibe 6 40 
durch Anderung ihrer Konizitat veranderlich ist. Hierauf 
wird anhand der Fig. 2 noch naher eingegangen. Der radial 
innere, radial innerhalb der in der Ringzone 13 erfolgenden 
Schwenkabstiitzung der Tellerfeder 12 gegenuber dem 
Kupplungsgehause 7 liegende Ringbereich 16 der Tellerfe- 45 
der 12 ist ublicherweise durch radial verlaufende Finger ge- 
bildet, die in ihrem radial inneien Endbereicb uber die Aus- 
riickvorrichtung 17 mit dem Ausriicklagcr 18 beaufschlag- 
bar ist. Die Ausruckvorrichlung 17 ist in nicht naher daige- 
stellter Wei se gegenuber dem Geuiebe 3 drehfest abgestiitzt, 50 
wobei der Ubergang zwischen der feststehenden Ausriick- 
vorrichtung 17 und der mit der Kurbelwelle umlaufenden 
Kupplung 2 uber das Ausriicklagcr 18 erfolgt. 

In Fig. 1 sind desweiteren iibcr die Pfeile 19 die Krafte 
veranschaulicht, durch die die Kupplungsscheibe 6 zwi- 55 
schen den Anlageflachen 9 und 10 verspannt ist. Femer ist 
durch die Pfeile 20 die Ausriickkraft veranschaulicht, die 
seitens der Bedienperson des Fahrzeuges, im Regelfall also 
des Fahrers auf das Kupplungspedal aufzubringen ist, wenn 
Uber das Ausriicklager 18 der Ausriickvorrichtung 17 die 60 
Tellerfeder 12 derart verschwenkt werden soli, daB die auf 
die Druckpiatte 8 ausgeiibte Andriickkraft aufgehoben und 
die Druckpiatte 8 von der Kupplungsscheibe 6 abgehoben 
wird, urn iiber die Kupplung 2 Motor 1 und Getriebe 3 von- 
einander zu trennen. 65 

Im eingeriickten Zustand der Kupplung, der in Fig. 1 dar- 
gestellt ist, ist, wie dargelegt, die Kupplungsscheibe 6 zwi- 
schen den Anlageflachen 9 und 10 des Schwungrades 5 und 



der Druckpiatte 8 eingespannt, wobei die von der Druck- 
piatte 8 ausgehende Andriickkraft iiber die Tellerfeder 12 
aufgebracht wird. Diese von der Tellerfeder 12 aufgebrachte 
Andriickkraft ist in Fig. 2 in einem Kraft-Weg-Diagramm 
schematisiert dargestellt und der entsprechende Kurvenzug 
ist mit 21 bezeichnet Die Kupplungsscheibe 6 ist als zwi- 
schen Schwungrad 5 und Druckpiatte 8 liegendes Reibele- 
ment mit entsprechenden Reibbelagen versehen und damit 
einem gewissen VerschleiB unterworfen, der im praktischen 
Einsatz zu einer verschleiBbedingten Verringerung der 
Dicke der Kupplungsscheibe 6 fuhrt. Nicht dargestellt ist in 
den Ausfuhrungsbeispielen, daB die Kupplungsscheibe 6 
iiblicherweise auch axial fedemd aufgebaut ist, was durch 
Belagfedereiemente erreicht wird, die die Reibbelage der 
Kupplungsscheibe 6 im Sinne einer Spreizung auseinander- 
driicken und die, bci geschlossener Kupplung, soweit sie 
iiber die Andriickkraft der Tellerfeder nicht auf Block ver- 
spannt sind, in einem Gleichgewicht zu dieser in Fig. 2 
durch den Linienzug 21 symbolisierten Andriickkraft ste- 
hen. Die angesprochene Belagfederkraft als Spreizkraft ist 
in der Darsteilung gemaB Fig. 2 durch den Linienzug 22 ver- 
anschaulicht. 

Mit 23 ist in Fig. 2 der Betriebspunkt bezeichnet, in dem 
die Andriickkraft 21 und die Spreizkraft 22 im Gleichge- 
wicht zueinander stehen, also im Regelfall jener Punkt, in 
dem die Kupplung voll eingeriickt ist und das voile Kupp- 
lungsmoment iibertragen kann. Dieser Betriebspunkt eigibt 
sich bei einer neuen, also noch nicht verschleiBbehafteten 
Kupplung. Ausgehend von diesem Betriebspunkt ergibt sich 
fur die Betatigung der Kupplung ein Verlauf der Betati- 
gungskraft, die vom Fahrer aufzubringen ist oder die auch 
iiber entsprechende Stellelemente aufgebracht werden kann, 
entsprechend dem Linienzug 24, 

Wie sich aus dem Kraft-Weg-Diagramm gemaB Fig. 2 er- 
gibt, ist die Lage des Betriebspunktes derartig gewahlt, daB 
die Andriickkraft gemaB dem Linienzug 21, die der Tellerfe- 
derkraft entspricht, mit abnehmender Dicke der Kupplungs- 
scheibe 6, d. h. also verschleiBabhangig zunimmt. Bine sol- 
che verschleiBabhangige Zunahme ist unter anderem des- 
halb unerwiinscht, weil sie die Betatigungscharakteristik im 
Sinne einer schwereren Kupplungsbetatigung verandert, 
was schon aus Komfortgrunden unerwunscht ist. 

AnzusUreben ist demgegenuber im Rahmen der Erfindung 
ein Verlauf der Andriickkraft, wie er durch den strichpunk- 
tierten Linienzug 25 in Fig. 2 veranschaulicht ist, also ein 
Verlauf, bei dem die Andriickkraft iiber dem Weg im we- 
sentlichen konstant bleibt, so daB sich verschleiBabhangig 
keine Anderungen in der Betatigungskraft ergeben und so- 
mit das Kupplungsgefiihl fur die Bedienperson verschleiB- 
unabhangig, und damit gleichbleibend ist. 

Erreicht wird dies iiber die Erfindung mit Losungen, wie 
sie bei spiels weise in den Fig. 3 und 4 dargestellt sind, wobei 
hier in Anlehnung an Fig. 1 und die dortige Darsteilung ei- 
ner im Aufbau bekannten Reibungskupplung, soweit ent- 
sprechend, gleiche Bezugszeichen Verwendung finden. 

Wahrend in Fig. 1 die Federanordnung in der Betatigung 
der Kupplung zwischen der Ausriickvorrichtung 17 und der 
Druckpiatte 8 lediglich eine Tellerfeder 12 umfaBt, ist bei 
den Ausgestaltungsformen gemaB Fig. 3 und 4 eine Feder- 
anordnung voigesehen, die iiber die Tellerfeder 12 hinaus 
zusatzliche Federmittel in Form einer Zusatzfeder 26 in Fig. 
3, bzw. 27 in Fig. 4 umfaBt. 

Die Zusatzfeder 26 gemaB Fig. 3 ist in nicht naher darge- 
stellter Weise gegen iiber dem Gehause 7 der Kupplung 2 ab- 
gestiitzt, und zwar in dessen radial auBerem Bereich, und sie 
ersUreckt sich nach radial innen, wo sie die Tellerfeder 12 im 
Bereich von deren radial auBeren Ringbereich beaufschlagt, 
und zwar im Sinne einer Erhohung der Andriickkraft gemaB 
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Pfeil 19 in Fig. 1. Beide Federn, Tellerfeder 12 und Zusatz- 
feder 26 bilden im vorliegenden Fall also Druckfedern. 

Entsprechend ist die Situation bei einer Losung gema£ 
Fig, 4, bei der die Tellerfeder 27 im Bereich der die 
Schwenldagerung filr die Tellerfeder 12 bildenden Ringzone 
13 am Gehause 7 bzw. der gehauseseitigen Schwenldage- 
rung 28 der Tellerfeder 12 abgestutzt ist. Von der Schwenk- 
lagerung 28 erstreckt sich die Zusatzfeder 27, ebenfalis in 
Form einer Tellerfeder ausgebildet, radial nach innen und 
beaufschlagt die Tellerfeder 12 im Bereich ihres Ringberei- 
ches 15, bevorzugt nahe dessen radial innerer Begrenzung. 

Auch bei der Ausgestaltung gemaB Fig. 4 wirkt die Tel- 
lerfeder 27 als Druckfeder, wobei entsprechend den Hebel- 
verhaltnissen der Tellerfeder 12 auch der von der Zusatztel- 
lerfeder 27 aufgebrachte Kraftanteil ubersetzt wird. 

Wie anhand der Ausfiihrungsbeispiele gemaB Fig. 3 und 4 
erlautert, wird iiber die als Tellerfedem ausgebildeten Zu- 
satzfedern 26 und 27 bezogen auf die Druckplatte 6 eine 
Druckkraft ausgeiibt, die sich der von der Tellerfeder 12 auf- 
gebrachten Druckkraft tiberlagert. Fig. 5 zeigt nun, dal3 
durch entsprechende Auslegung des Kraft- Wegverlaufes der 
Tellerfeder 12 und der jcweiligen Zusatzfeder 26 bzw. 27 ein 
Kraft- Wegverlauf der Andriickkraft erreicht werden kann, 
der dem Kraft- Wegverlauf 25 in Fig. 2 entspricht. Bei der 
erfindungsgemafien Losung ist dies dadurch erreichbar, dafi 
bei einem Kraft-Wegverlauf der Tellerfeder, z. B. der Teller- 
feder 12 gemaB Fig, 3 oder 4 entsprechend dem Linienzug 
29 in Fig. 5, die durch die Zusatztellerfedem 26 bzw. 27 ge- 
bildeten zusatzlichen Federmittel einen Kraft-Wegverlauf 
aufweisen, der dem Linienzug 30 in Fig. 5 entspricht, so daB 
sich durch Addition der entsprechenden Krafte eine dem Li- 
nienzug 25 im wesentlichen entsprechende, iiber den Be- 
tricbsbereich 40 der Kupplung weitgehend gleichbleibende 
Andriickkraft ergibt. Die Aufteilung der Krafte auf die Tel- 
lerfeder einerseits und die Zusatztellerfeder andererseits ist 
zwar theoretisch beliebig, erweist sich aber fur die Praxis in 
dem Sinne als zweckmSfiig, daB die Tellerfeder entspre- 
chend dem Linienzug 29 den groBeren Antcil der auf die 
Druckplatte 8 ausgeiibten Andriickkraft aufbringt, Im Ex- 
trem kann die maximale, von der Tellerfeder aufgebrachte 
Andriickkraft so groB sein, daB sie betragsmaBig der voUen 
Andriickkraft entspricht, ein Fall, bei dem der Linienzug 29 
mil seinem Scheitel den Linienzug 25 tangieren wiirde. 
Uber die zusatzlichen Federmittel symbolisiert durch den 
Linienzug 30 waren dann nur noch geringe Kraftanteile auf- 
zubringen, was zumindest theoretisch durch entsprechende 
Auslegung der Zusatztellerfeder mdglich ist. 

Weilere mdgliche Anordnungsmoglichkeiten fur die zu- 
satzlichen Federmittel, die im Rahmen der Erfindung natur- 
lich nicht nur durch Tellerfedem gebildet sein konnen, sind 
in den Fig. 6 bis 9 veranschaulicht, in denen die Kupplung 
insgesamt mit 31 bezeichnet ist, und das Schwungrad mil 
32, das Kupplungsgehause mit 33, die Kupplungsscheibe 
mit 34, die Druckplatte mit 35 und die Fcderanordnung ins- 
gesamt mit 36 bezeichnet sind. Die Fcderanordnung 36 um- 
faBt jeweils wiederum die iiber die hier nicht dargestellte 
Ausruckvorrichtung beaufschlagbare Tellerfeder 37 sowie 
als zusatzliche Federmittel im Ausfuhrungsbeispiel wie- 
derum eine Zusatzfeder 38. 

Die Zusatzfeder 38 beaufschlagt in den Fig. 6 und 7 die 
Druckscheibe 35 direkt, in Fig. 8 die Tellerfeder 37 im Be- 
reich ihres der Druckscheibe 35 benachbarten Endes und in 
Fig. 9 die Tellerfeder 37 im Bereich ihres der AusrOckvor- 
richtung benachbarten Endes. 

Bezuglich der gehauseseitigen Abstiitzung der Zusatzfe- 
der 38 sind ebenfalis verschiedene Varianten veranschau- 
licht, so in Fig. 6 die Abstiitzung der Zusatzfeder 38 am Ge- 
hause 33 im Bereich der Schwenkachse 39 der Tellerfeder, 



so daB sich fiir die Zusatzfeder 38 eine ErsUreckung schrag 
nach radial auBen vom Gehause 31 gegen den auBeren 
Randbereich der Druckplatte 35 ergibt. 
In Fig. 7 ist die Feder 38 am Umfang des Gehauses 31 an- 

5 geordnet und erstreckt sich radial schrag nach innen gegen 
die Druckplatte 35. 

In Fig. 8 ist eine Abstiitzung der Zusatzfeder 38 im Dek- 
kelbereich des Gehauses 31 vorgesehen, die Zusatzfeder er- 
streckt sich von einem radial auBeren Deckelbereich radial 

10 nach innen gegen die Druckplatte 35. Fig, 9 zeigt eine Ab- 
wandlung, die der Darstellung gemaB Fig. 4 ahnlich ist, wo- 
bei die Zusatzfeder 38 hier aber radial innerhalb der 
Schwenkachse 39 der Tellerfeder 37 am Deckelbereich des 
Gehauses 31 abgestiitzt ist und sich gegen das der nicht ge- 
ts zeigten Andruckvorrichtung benachbarte Ende der Tellerfe- 
der 37 radial nach innen erstreckt. 

Die Fig. 6 bis 9 dienen ebenso wie die Fig. 3 und 4 der 
VeranschauMchung moghcher Anlenkungsformen, die sich 
als besonders vorteilhaft erweisen, es sind im Rahmen der 

20 Erfindung aber selbstverstandlich weitere mdgliche Anlen- 
kungen denkbar. 

Die Erfindung ist sowohl in Verbindung mit gezogenen 
wie auch mit gedriickten Kupplungen einzusetzen. 
Die Erfindung umfaBt auch Kupplungen, bei denen die 

25 Ausruckvorrichtung unabhangig von der Tellerfeder auf die 
Druckplatte wirkt, also Tellerfeder und Ausruckvorrichtung 
jeweils unabhangig voneinander auf die Druckplatte wirken. 

Femer sind von der Erfindung auch solche Losungen er- 
faBt, bei denen anstelle einer Tellerfeder tellerfederartige 

30 Federelemente oder auch andere Federelemente eingesetzt 
sind, die in ihrem Kraft-Wegverlauf iiber dem Betriebsbe- 
reich im Sinne der Erfindung korrigiert werden sollen, also 
im Hinblick auf eine iiber den Betriebsbereich im wesentli- 
chen gleichbleibende Andriick- wie auch Ausriickkraft be- 

35 einfiuBt werden sollen. 
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1. Reibungskupplung, insbesondere fiir Kraftfahr- 
zeuge, mit eine zwischen zwei Anlageflachen ein- 
spannbaren, in ihrer Dicke verschleiBabhangigen 
Kupplungsscheibe und einer der einen Aniageflache 
zugehorigen, axial verlagerbaren und drehfest in einem 
Kupplungsgehause angeordneten Druckplatte, die iiber 
eine gegeniiber dem Kupplungsgehause abgestiitzte 
Federanordnung beaufschlagbar ist, welche eine iiber 
eine Ausruckvorrichtung der Kupplung beaufschlag- 
bare Tellerfeder und zusatzliche Federmittel umfaBt 
und iiber die die Andriickkraft der Druckscheibe, die 
der durch Auslegung vorgegebenen Ubertragungslei- 
stung der Kupplung entspricht, bestinunt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB iiber den Betriebsbereich der 
Kupplung (2) der von der Tellerfeder (12, 37) aufge- 
brachte Tcil der Andriickkraft zumindest teilweise klei- 
ner ist als die der Kupplungsauslegung entsprechende 
Andriickkraft und daB der fehlende Kraftanteil iiber die 
zusatzlichen Federmittel (26, 27, 38) aufgebracht wird. 

2. Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der von der Tellerfeder (12, 27) auf- 
gebrachte Teil der Andriickkraft kleiner ist als die der 
Kupplungsauslegung entsprechende AndrUckkraft. 

3. Reibungskupplung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zusatzlichen Federmit- 
tel (38) sich direkt auf die Druckplatte (35) abstiilzen. 

4. Reibungskupplung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zusatzUchen Federmit- 
tel (26, 27, 38) sich indirekt auf die Druckplatte (8, 35) 
absttitzen. 
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5. Reibungskupplung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zusatzlichen Federmittel (26, 27, 
38) sich auf die Tellerfeder (12, 37) abstutzen. 

6. Reibungskupplung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, da6 die zusatzlichen Federmittel (26) 5 
sich gegen den zwischen Druckplatte (8) und Abstiit- 
zung (13) der Tellerfeder (12) am Kupplungsgehause 
(7) liegenden Arm (15) der Tellerfeder (12) abstutzen. 

7. Reibungskupplung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die zusatzlichen Federmittel (27) lo 
sich gegen den zwischen der Abstutzung (13) der Tel- 
lerfeder (12) am Kupplungsgehause (7) und der Aus- 
riickvorrichtung (17) der Kupplung (2) liegenden Arm 
(16) der Tellerfeder (27) abstutzen. 

8. Reibungskupplung nach einem der vorhergehenden 15 
Anspruche, dadurch gckennzeichnet, dafi die zusatzli- 
chen Federmittel als Zugfedern ausgcbildet sind. 

9. Reibungskupplung nach einem der Anspruche 1 bis 
7, dadurch gckennzeichnet, daB die zusatzlichen Feder- 
mittel als Druckfedern ausgebildet sind. 20 

10. Reibungskupplung nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gckennzeichnet, daB die zusatzlichen Federmit- 
tel als Tellerfedern ausgebildet sind. 

11. Reibungskupplung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die zu- 25 
satzlichen Federmittel (26) direkt gegen das Kupp- 
lungsgehause (7) abgestutzt sind. 

12. Reibungskupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die zusatzlichen 
Federmittel (27) indirekt gegeniiber dem Kupplungs- 30 
gehause (7) abgestutzt sind. 

13. Reibungskupplung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zusatzlichen Federmittel gegen- 
iiber einer in Abhangigkeit vom VerschleiB der Kupp- 
lungsscheibe arbeitenden Nachstellvorrichtung abge- 35 
stiitzt sind. 

14. Reibungskupplung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Nachstellvorrichtung in der Ab- 
stutzung der Tellerfeder gegeniiber dem Kupplungsge- 
hause angeordnet ist. 40 
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